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Velik uspeh Janka Stefeta v Opat

Miadi tekmovalec Janko Stefe,
¢lan kamniskega Avtomoio dru-
Stva, je na dirkah za Veliko na-
grado Jadrana 22, junija v Opa-
tiji ponovno pokazal svojo veli-
ko sposobnost.
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Stevilni  Sporini  komentatorji
nem drugem mesiu v kategoriji
s0 ob njegovem doseienem odlié-
motorjev do 50 cem v modni mied-
narodni konkurenci zapisali: ée bi
med domadimi tekmovalei iskali

Drugi

junaka leloinje opatijske dirke,
polem bi to bil Janko Siefe iz
Kamnika.

Na motorju Tomoes D5 50 ccm je
Janko dokazal, da lahko mlado
podjetjo Tomos enakovredno kon-
kurira mnogo bolj znanim in re-

miranim tovarnam v svelu.

Jankem je plasiral le
Nemee Pele i

Koliko slabsega starta je Stefe v
zafetku zaostal za Nemeem in bil
m.knj casa celo éetrti za Svicar-
jem Rutom in nadim vozmikom
Berneticem, To je bil torej han-
dicap v zadetku dirke. Toda Jan-
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Ce upodtevamo, da ~Tomos= na
to dirko ni prifel s gvojimi spe-
cialkami, s katerimi s o F pro-
slavil v svelu, paé skusa plasi-
rati malolllrui.ne siroje, polem
lahko refemo, da je Tomosov DS
z Jankom Siefetom v dvoboju s
Hondom zmagal, F. 8.
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—SRCE ZA DIRKE
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Janko Stefe, zmagovalec dlrke v Kamnlku 1966.
Foto: Edi Selhaus. Hrani Muzej novejée in sodobne zgodovine Slovenije.
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Janko Stefe, 1967.

Predgovor

Janko Stefe je rojen Trzin¢an, v tem kraju Zivi Ze od rojstva. V obdobju
med 1960-1970 je bil eden najbolj prepoznavnih in najboljsih
$portnikov nekdanje skupne drzave Jugoslavije. Ljubezen do
motorjev je prinesel na svet. Ze od mladih nog mu je bilo jasno,

da njegovo srce bije za hitrost, za dirke in za motorje. Stefe trdi, da

se dober dirkac ne naredi, ampak rodi. Gen za hitrost moras imeti

v sebi, ga pouziti z materinim mlekom, za hitrost moras biti rojen.
Dirka¢ pac ne more biti vsak, ki ima dovolj volje in denarja, da si

kupi najzmogljivejsi motocikel. Angleski umetnostni zgodovinar
John Berger je leta 1992 v ¢lanku z naslovom Kako hitro gre takole
razmisljal o motorjih in hitrosti: »Ljudje vsakic¢ znova vprasajo: »Kako
hitro gre?« To je povsem naravno vprasanje, saj gredo motoriji hitro in
tudi hitro lahko pospesijo. A njihovo razmerje s pojavom in obéutjem
hitrosti je kompleksnejse od preproste ocene najvecje hitrosti. Hitrost,

ki steje najvec, je hitrost med odlocitvijo in posledico, med dejanjem,

ki je pogosto refleksno, in njegovim ucinkom. Hitrost menjalnika, ne
glede na smer, zaviranje ali pospesevanje. Druga prevozna sredstva
lahko dejansko reagirajo hitro ali hitreje kot motor, a reaktivec, sportni
avtomobil in gliser niso tako fizino blizu vasemu telesu in niti eden

od njih vasega telesa ne pusca tako izpostavljenega. Iz tega izhaja
obcutek, da se motor odziva tako hitro kot ena od vasih okoncin — a brez
vkljucenosti lastne vam fizicne energije. Ta neposrednost podari obcutek
svobode.«'

Dirkaci so gotovo neke posebne vrste ljudje - iziemno pogumni, celo
predrzni, da tekmujejo na tako nevarnih dirkah. In ¢eprav se takrat Se
ni na Siroko razpravljalo o posebnih prehrambenih reZimih in dietah,
so intuitivno vedeli, da morajo biti ¢im lazji. Od nekdaj se je teZilo k
¢im nizji in bolj optimalni tezi motorja in dirkaca.

Takole pa je zapisal Janko Stefe: »Dirkaci smo bili malce nori. Nekaj
bom povedal: ¢e danes fantom ne bi dali nobenega denarja, bi ravno
tako dirkali. Ne potrebujejo milijonov evrov, kolikor jih za pogodbo
dobijo najvedji zvezdniki. Ce imas dirkanje v sebi, bos peljal tudi

brez placila. Tudi takrat nismo dirkali za denar, temvec za duso. Tisti,
ki je priden, a ni nadarjen, ne bo ni¢esar dosegel. Brez talenta ni
Sportnika, to moras imeti v sebi.«

! Berger, John: Male teorije vidnega.
Zalozba Beletrina Ljubljana 2020, str. 316.

JANKO STEFE - PREDZGODBA

Rodil se je 29. aprila leta 1945 kot Florjan Vrhovnik v
Trzinu materi Ancki in ocetu Janezu Vrhovniku. Zgodaj je
izgubil oceta. Mama se je v drugo omozila z Matevzem
Stefetom, ki je nato posvojil njenega sina. Doma v Trzinu
so imeli gostilno Na kasarni in pa, kar je bilo za Janka
najpomembneje, servis za Tomosove mopede in Puchove
motocikle. Tovarna Tomos je namrec Ze takrat imela
razvejano mrezo servisov za motorje.

Tako je Ze pri dvanajstih letih lahko preizkusal razli¢cne
motorje, ki so prisli k njim na popravilo. Vedno se je bil
pripravljen usesti na motocikel in se odpeljati, pa ¢etudi
je bila ura ze polno¢ ali pa je bil sredi zime v majici s
kratkimi rokavi. In ¢e ga je motor zelo navdusil, se je na
njem vrnil Sele naslednji dan, ko je zmanjkalo goriva.
Med drugim se je ponosno prevazal tudi s policijskim
BMW-jem. Tako mu je s¢asoma bencin presel v kri - brez
motorjev in brez hitrosti mu ni bilo vec Ziveti. Janko je
na prvi dirki sodeloval Ze z rosnimi dvanajstimi leti — na
hitrostni dirki na Sv. Urha pri Ljubljani — in bil tretji. Prejel
je diplomo, s katero je potem v naslednjem mesecu tudi
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Mato Presec¢ki in Janko Stefe pred domaco delavnico, okrog leta 1968.
Hrani Janko Stefe.

Avtomehani¢na delavnica Matevza Stefeta v Trzinu
(Janko Stefe je prvi z leve), okrog leta 1960.
Hrani Janko Stefe.

spal, tako je bil ponosen nanjo. Takrat je dobil zagon in
adrenalin se ga je drzal naslednje desetletje ter ga vodil v
vedno nove in nove izzive.

Prvic je dirkal leta 1959 v Portorozu z obicajnim
»trobrzincem« z navadnimi plasci Obilicevo in s
prtljaznikom vred. Na treningu dan pred tekmo se je
¢udil, zakaj vsi vozijo tako previdno in po njegovem
mnenju prav strahopetno. Kmalu mu je postalo jasno

- Ze na prvem ovinku je zletel s proge v morje in si
poskodoval nogo. V Kopru so mu jo dali v mavec, a Zelja
po tekmovanju je bila premocna. Tako mu je o¢e mavec
prerezal in mu nogo tako reko¢ privezal ob motor. Kljub
vsem neprijetnostim je bil na koncu sedmi. Toda na
pobudo babice in mame mu je oe za kazen odtegnil
motor. A to je imel najraje v zivljenju, polotilo se ga je
hudo malodusje. Zaprisegel je, da ¢e ne bo dirkal, se ne
bo niti ucil. Komaj so ga prisilili, da je odSel v 3olo k pouku.
Tako je v enem od 3olskih spisov napisal, da brez motorja
ne vidi vec¢ smisla v Zivljenju. Ko je oce to prebral, mu

je vrnil motor. Janko Stefe se je po konéani osnovni 3ol
izucil za mehanika.



DIRKE PO JUGOSLAVIJI - izbrane zgodbe
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V petdesetih in Sestdesetih letih prejsnjega
stoletja so motociklisti¢ne dirke potekale na
navadnih cestah in ne na posebnih, Sportu
namenjenih progah in poligonih. Tekmovanja so
bila ob nedeljah, treningi pa v soboto in nedeljo
dopoldne. Tekmovalci so sprva prenocevali

v Sotorih ob svojih jeklenih konji¢kih, varno
spravljenih v boksih, ter v drugi polovici
Sestdesetih let Ze v hotelih.?

Stefe se spominja, da je vsako leto v sezoni
odpeljal okrog dvajset dirk po nekdanji skupni
drzavi. V Sloveniji so bile najbolj znamenite
dirke v Portorozu, Kamniku, Novi Gorici in Skofji
Loki; na Hrvaskem v Samoboru, Sisku, Trsatu in
Opatiji; v Bosni v Banja Luki, Zenici, Banovicih,
Tuzli in Srebrenici ter v Srbiji predvsem v
Beogradu - na ustju Save in Donave ter na
Kalemegdanu ali Arandelovcu. Janko je tako

z dirkanjem zacel res zgodaj. V¢asih je bilo
potrebno v dokumentaciji celo prirediti njegovo
starost, da je ustrezala. Tako se spominja, da je
bil kar nekaj sezon star 18 let. Ko so se zaceli
mnoziti njegovi uspehi, se je razsiril tudi krog

njegovih obozZevalcev, navijaCev in podpornikov.

Nekateri so mu sledili tudi na dirke izven
Slovenije in se z vlakom odpravili na primer v
Zenico.

Janko Stefe je leta 1964 postal Tomosov uradni
tovarniski voznik, a le za kategorijo 50 ccm.
Tovarna mu je priskrbela dirkalnike in skrbela za
njihovo brezhibnost ter obenem z izboljsavami
tudi razvijala nove - boljse, zmogljivejse stroje.
Tomosov Sef je vsem svojim dirkacem polozil na
srce: »Bodite prvi in nikakor ne smete pasti.«

2\ Kamniku na primer 3e ni bilo hotela.

Tomosov mehanik Miro Ko¢evar daje zadnja navodila Janku Stefetu
pred startom dirke v Opatiji, 1965.
Hrani Janko Stefe.

Stefetovo najljubse dirkalis¢e je bilo v Opatiji. Vozilo se je skozi
skalnato pokrajino in ob kulisi morja. Proga je bila obenem tudi ena
najbolj nevarnih. A to je le stopnjevalo privla¢nost lokacije. Bolj kot
je bilo tvegano, vedji je bil uzitek v voznji. Na dirki za veliko nagrado
Jadrana v Opatiji leta 1965 je Stefe le za las prehitel tekmeca Petra
Esserja. Med neznansko hitro voznjo po dolgem klancu navzdol sta

z Nemcem Esserjem vozila vstric. Naenkrat sta se spogledala. Takrat se
je Stefetu v sekundi utrnila ideja, kako bo tik pred koncem spusta in 3e
pred ovinkom rivala prelisicil. Naenkrat se je dvignil iznad oklepa, kar
je obi¢ajno nakazovalo zaviranje. Tudi Esser je stisnil zavoro, Stefe pa
ga je — e vedno z odprtim plinom in pokon¢no drzo - za pol metra v
ovinku zaprl ter v cilj zapeljal za pol kolesa pred njim. Takrat se mu je
tvegana poteza pac obnesla bolje kot v kakSnem drugem primeru.
Predvsem turisti¢ni obmorski kraji, kot na primer Opatija ali Portoroz,
so bili znameniti tudi po banketih ob zakljuc¢ku dirke. Banketi so bili v
udeleziti v kavbojkah in puloverju. Tako je sef Tomosove dirkalne ekipe
neprimerno oble¢enega Stefeta poslal domov po sve¢ano obleko.
Lahko si povabil tudi svoje prijatelje, najvec jih je imel italijanski
zvezdnik Parlotti. Vse te zabave so se nadaljevale s plesom, v¢asih

tudi krokanjem in se koncale zgodaj zjutraj. Premeteni Stefe je vedno
odhajal spat ze po veceriji, zabavo pa prepustil soprogi. S prikupno
gospo so se naplesali njegovi tekmeci, Stefe pa se je zbudil spo¢it in

je —zmagal.

Stefe je s¢asoma zacel tekmovati tudi v kategoriji do 125 ccm. Tik
pred tekmo v Novi Gorici leta 1965 je dobil motor Bultaco. Vozil
ga je prvi¢. Novi motor je imel celo komande na obratni strani kot

Start dirke v Skofji Loki (Janko Stefe na Bultacu 125 ccm s $tartno $tevilko 32), 1967.
Hrani Janko Stefe.

Tomosovi dirkalniki, a ni bilo niti ¢asa za kake
prilagoditve. Takrat je bil res Stefetov dan -
zmagal je in za seboj pustil zaprepascenega
Parlottija, ki ni mogel verjeti, da ga je
premagal trzinski mladinec. Stefetov rival
Leon Pintar s Hondo je bil Sele osmi. Janko
Stefe je zmagal tudi v kategoriji do 50 ccm.

Ena najvecjih dirk v takratni Jugoslaviji je
bila dirka za veliko nagrado Skofje Loke.

Po pomembnosti je bila takoj za veliko
nagrado Jadrana v Opatiji - tako po udelezbi
tekmovalcev kot po Stevilu gledalcev. Loske
dirke so privabile kar 30 tiso¢ gledalcev,
toliko jih ni prislo niti v Planico na skoke in
potem na slalomske podvige Bojana Krizaja.
Gledalci so prihajali v procesijah in prav
veselje jih je bilo gledati. Stefe ima na loske
dirke zelo lepe spomine: »Loko smo imeli
zelo radi. Tako zaradi proge kot zaradi lepih
deklet.«

Leta 1965 so Stefeta poklicali na sluzenje
vojaskega roka v JLA, najprej v makedonsko
glavno mesto Skopje. Po nekaj mesecih

S0 ga na intervencijo oblasti premestili v
precej blizji Pazin na Hrvaskem. S posebnim
odlokom general$taba jugoslovanske vojske
v Beogradu so Stefetu dovolili udelezbo

na treningih in dirkah. Tako se je Stefe iz
Pazina kar trikrat na teden na izposojenem
zmogljivem Tomosovem mopedu vozil v 65
km oddaljeni Koper na testiranja. Razdaljo je
skusal prevoziti vsakic¢ v krajsem ¢asu. Da so
v Tomosu dosegli tak status dirkaca Stefeta,
je bilo v tedanjem politi¢cnem sistemu skoraj
neverjetno. Seveda pa ni imel dovoljenja

za dirke izven drzavnih meja. Konec junija
naslednjega leta, 1967, se je Stefe vrnil iz
vojske prav na dirko v Kamniku in takoj
osvojil prvo mesto.



Dirka v Murski Soboti - Janko Stefe tik pred Adrijanom Berneti¢em,
1968. Hrani Janko Stefe.

Danes so dirkaci zivi, premi¢ni reklamni panoji.
Vasih pa dejansko niso vozili zaradi denarja,
ampak zgolj zaradi entuziazma. Ko je Stefe vozil
za mostvo Slovenijavino Jupi Cockta, je z njihovim
honorarjem kupil nekaj delov za motor. Bolj
radodaren je bil Tomos, ki je celo izplacal nagrado
300.000 starih dinarjev ter obic¢ajno pokril tudi
materialne stroske in stroske prevoza.

Kako zelo predan je bil dirkam, pri¢a naslednja
anekdota. Tik pred rojstvom hcerke Janje, je Zena
Janku zabicala, naj poskrbi za vse, kar pac rabi nov
¢lan druzine: posteljnino, vzmetnico itn. Pozabil
je, bila je nedelja in trgovine s pohistvom so bile
zaprte, Zena s hcerko pa ze doma. Potem ga je
zena pikro pobarala: »Kaj pa si novega kupil za
motor?« In je zacel nastevati: bate, gred, cilinder
... Ce je bilo nujno, se je odpeljal vse do Milana.

ZAMETKI ZVEZDNISKEGA SISTEMA

Na tekmovanja po Sloveniji se je iz leta v leto prijavijalo vedno ve¢ motoristov iz
drugih drzav. Zelo resno so vzeli tekmo motoristi in njihovi promotorji iz tedanje
Vzhodne Nemcije (Nemske demokraticne republike), ki so Ze vzpostavljali pravi
zvezdniski sistem. Njihovi najboljsi

tekmovalci so med obcinstvo delili

razglednice s svojo upodobitvijo na motorju

ter jih najbolj zagretim obozevalkam tudi

podpisovali. Vecini tekmovalcev je moto

Sport pomenil le prostocasno dejavnost,

nekateri pa so poskusali s tem tudi kaj

zasluziti. Startnine so dobili povrnjene,

financéne nagrade pa so jim pripadle za prva

tri mesta. Tako so se nekateri tekmovalci
selili po Evropi od tekme do tekme.

Na zacetku sedemdesetih let prejSnjega
stoletja je jugoslovanska Avto-moto zveza
poslala na trg album za lepljenje slicic. Cela

generacija, predvsem fantov, je tako zbirala

7 STl ] . . o e [ Sfl ? " Zmagovalec mednarodne dirke v
slicice dirkacev, motorjev, avtomobilov - dirkalnih in histori¢nih -, celo prometnih Portgroiu’ 1964.

znakov in skusala zbrati prav vse. Album se je imenoval OTO-MOTO, slicica Janka  Hrani Janko Stefe.
Stefeta je imela $tevilko 301.

Start dirke v kategoriji do 50 ccm v Kamniku (Janko Stefe ima $tartno 3tevilko 1), 1966.
Foto: Marjan Cigli¢. Hrani Muzej novejse in sodobne zgodovine Slovenije.

V Kamniku 1961-1970

V Kamniku so dirke potekale na treh razli¢nih trasah.
Prve na posameznih dirkah pred letom 1960 so potekale
na krozni progi po samem sredis¢u Kamnika. Naslednja
Ljubljanske in Kovinarske ceste, nato je $la po Ljubljanski
cesti do nekdanje gostilne Bevc, kjer se je usmerila proti
Titanu in se nazaj vracala po Kovinarski cesti. Ta trasa je
bila dolga 2 kilometra. Tretja, 7-kilometrska razlicica pa

je sla po Podgorski cesti in nato po Korenovi in nazaj

po Ljubljanski cesti. Na taki trasi so vozili le na zadnji

dirki leta 1970.V letih 1968, 1969 in 1970 so kamniski
organizatoriji pripravili mednarodno tekmovanje za
nagrado Kamnika. Tokrat so tekmovali tudi v kategorijah
do 350 ccm in do 500 ccm. Za prvo edicijo so uspeli
privabiti tudi takratno veliko zvezdo - dirkaca v kategoriji
do 500 ccm - Italijana Angela Bergamontija. A Ze
naslednje leto se je na kamniski progi huje poskodoval

in ni ve¢ nastopil. Tekmovalci so vozili od 15 do 20



krogov na 2-kilometrski progi, voznje so trajale med 21 prepoznaven avtomobilski novinar in Se pozneje tudi

in 26 minut. Tekme so bile sprva maja, nato julija in se Zupan Kamnika. Uradni napovedovalec tekme je bil sloviti
leta 1964 ustalile v juniju. Sicer pa so prisli tekmovalci Mito Trefalt. Njegove komentarje so lahko poslusali vsi

iz obeh Nemcij, iz ostalih jugoslovanskih republik, gledalci, saj je bilo ozvocenje razporejeno po celotni trasi
predvsem Hrvati in Bosanci, iz Anglije, Svice, Svedske, dirke.

Ceskoslovaske, Francije in celo iz Avstralije in Nove

Zelandije. Zelo pomembno vlogo sta imela direktor dirke Najlepse, kar je dobil iz Kamnika, pa je bila zena Sasa’,

in Starter, ki sta odlocala o zacetku in morebitni prekinitvi ki jo je iz Kamnika potem odpeljal v Trzin.V harmoni¢ni
tekme. V samih prireditvenih odborih zasledimo tudi skupnosti Zivita ze 57 let®.

druga ugledna imena kamniskega gospodarstva:

omenimo na primer Staneta Marcijana iz Svilanita,

Kazimirja Kerzica iz Kemijske industrije Kamnik, Franca

Zoreta in Tomaza Jancarja iz Ete, Danila Cerkvenika iz

trgovskega podjetja Ko¢na, manjkal seveda ni niti Zupan? S _ B .
Vinko Gobec. Na tekmi sta dezurali izurjena zdravstvena m?;’g\r,‘;f‘aﬁ;eﬁf:fcﬁ.‘j';‘.Sk“psc'”e obcine, kot se je takrat
sluzba in gaSiISka enota. Za propagando je na primer #Sasa Sustar, vecinoma so jo klicali Cira.

skrbel mladi Tone Smolnikar, ki je postal pozneje >Porocila sta se 18. 3. 1967.

STEFETOV NAJLJUBSI POKAL

Med sluZenjem vojaséine so Stefetu
pri ¢asopisu Tehnicke novine
podelili veliki pokal za najboljsega
v kategoriji tehnicnih Sportov.
Tako ga je vojaski ¢astnik praznje
oblecenega v avtu slovesno
odpeljal iz Skopja v Beograd na
podelitev. Kot se spominja Janko
Stefe, »so ga kot medveda tri
dni vozili po prestolnici«. Moral
se je namrec udeleziti Stevilnih
pogostitev, pocastitev, sprejemov
in tiskovnih konferenc. Prvic se je
zgodilo, da je to ugledno priznanje
£ . e b B Tehnickih novin dobil Slovenec. Za
A% 0 i N e, PNy o ——— njim je na primer ostal tudi sloviti

Janko Stefe na dirki v Kamniku, 1969. dirkac Jovica Palikovi¢.

Hrani Janko Stefe. Stefetov najljubsi pokal, 2024.
Foto: Marko Kumer. Hrani Medobcinski muzej Kamnik.




V EVROPO - NA VZHOD IN ZAHOD

Leta 1967 je Janka Stefeta Tomosova tovarniska ekipa zacela posiljati
tudi na mednarodne tekme - predvsem na Ceskoslovasko ter v
Francijo, Italijo in Nemcijo. Najprej so se odpravili na dirko za svetovno
prvenstvo v nemski Hockenheim, kjer so premierno predstavili nov
model dirkalnika — D9. Preizku3ali so ga kar na avtocesti. Na sami
tekmi se zaradi pregrevanja ni posebej izkazal. Motor je imel 18.000
obratov, prvi je imel zavore na diske, devet prestav in karbonski okvir.®
Vsi so ga obc¢udovali. Avstrijci, Italijani, celo Japonci so se drenjali
okrog motorja ter ga fotografirali, kot da bi bil raketa za pot na Luno.
»Bil je — najlepsi motor na svetu. Samo srca ni imel pravega. Zato

je Berneti¢ dirko odpeljal z D7, saj je bilo ocitno, da se bo ta bolje
odrezal. Zal smo imeli na voljo samo dva D9 in enega D7. Jaz sem tako
ostal na D9,« se spominja Stefe.

Pot na dirko v Hockenheim (z leve proti desni: Janez Imperl iz Tomosa, mehanik
Marjan Bobola in Janko Stefe), 1967.
Hrani Janko Stefe.

26. maja leta 1968 je tekmoval na dirki za
svetovno prvenstvo na progi Nirburgring-
Sutdschleife v Nemciji. Osvojil je odli¢no
$esto mesto, kar mu je prineslo dragocene
tocke. To so bile tudi prve toc¢ke za svetovno
prvenstvo v cestno-hitrostnih dirkah

za jugoslovanskega Sportnika. V skupni
uvrstitvi je koncal na 13. mestu. 29. junija
istega leta se je Stefe udeleZil tudi dirke

za veliko nagrado Nizozemske in se uvrstil
na 13. mesto, tock sicer ni dobil, a Slo je

za dobro uvrstitev. Na tekmi v Piestanyu
na Ce$koslovaskem pa je dosegel odli¢no
drugo mesto.

Leta 1969 naj bi Tomosova ekipa tekmovala
s Stefetom na $panskem dirkalis¢u Jarama,
a mu niso odobrili vizuma. Njihov Parlotti je
dosegel Cetrto mesto. Oba tekmovalca sta
sodelovala tudi v nemskem Hockenheimu
— Parlotti je bil peti in Stefe sedmi. 18. maja
tega leta je Stefe v francoskem Le Mansu
osvojil to¢ke svetovnega prvenstva, saj je
bil deveti. Na legendarnem otoku Man so
kategorijo do 50 ccm izpustili, na tekmi v
Assnu je bil Stefe osmi, na dirki za veliko
nagrado Ceskoslovaske v Brnu pa deseti. Na
sloviti dirki v Imoli je dosegel deseto mesto.

63tefe je $e dodal: »Zvizgal je kot avion.«

Janko Stefe na dirki v Imoli, 1969.
Hrani Janko Stefe.



Dirka v Hockenheimu
in 3 Parlotti), 1967.
Hrani Janko Stefe.

Sklepno dejanje tekem za svetovno prvenstvo je bilo

v Opatiji - velika nagrada Jadrana. Stefe se je v hudi
mednarodni konkurenci uvrstil na osmo mesto takoj za
Tomosovim kolegom Adrijanom Berneti¢em in pred Se
enim tomosovcem Antonom Kraljem. Leta 1969 je v skupni
razvrstitvi za svetovno prvenstvo osvojil trinajsto mesto,
Ceprav je sodeloval le na Sestih tekmah od desetih. Na svoji
zadnji mednarodni tekmi v Prievidzi leta 1970 je Janko Stefe
zmagal v kategoriji do 50 ccm.

Jugoslovanska avto-moto zveza s sedezem v Beogradu
se za motoristi¢ne dirkace ni kaj prida brigala. Stefetu so
leta 1970 odredili celo denarno kazen, ker jih ni zaprosil
za dovoljenje, da sme sodeloval na dirki v Prievidzi. Ker
je zmagal, so bili v ¢asopisih objavljeni ¢lanki. Namesto
priznanja, vsaj moralnega, je dobil opomin.

Janko Stefe na pisti v Prievidzi, 1970.
Hrani Janko Stefe.

STEFE IN LEPA DEKLETA

Najboljse dirkace so Ze od nekdaj obkrozZala lepa
dekleta. Janko Stefe je na slovenski obali z motorjem
naokrog popeljal tudi slovito divo jugoslovanskega
filma - Mileno Dravic. V¢asih so po tekmah navijacice
razocarano ugotovile, da je ravno zmagovalec - Janko
Stefe - prisel skoraj vedno v druzbi svoje Zene.

Hrani Janko Stefe.

STEFETOVI MOTORJI

Prva stiri leta je Stefe prevozil na Tomosovem dvotaktnem dirkalniku D5,
prostornine 50 ccm in s petimi prestavami. Dvotaktne dirkalnike si moral
znati voziti. Treba je bilo imeti ob¢utek. Se posebej problematicen je bil D7.
Treba ga je bilo voziti z ljubeznijo, potem je zdrzal.

Janko Stefe na Tomosu D6 na dirki v Kamniku, 1969.
Hrani Janko Stefe.



Dirka v Kamniku (

Startno Stevilko 13 ima Angelo Berga

montiin

stevilko 1 Janko Stefe — oba na 125 ccm Aermacchijih), 1969.

Hrani Janko Stefe.

)

Hrani Janko Stefe.

= LA _ ; f oA -
Janko Stefe na motorju Tomos D9 v Hockenheimu, 1967.  Janko Stefe na Tomosu D7 na dirki v Novi Gorici, 1967.

Ko so dobili nove specialke, D9, in se z njimi pojavili na
Hockenheimu, prakti¢no niso mogli do svojih motorjev.
Vsi so jih ob¢udovali in fotografirali. Navdusenje pa je
vse minilo Ze po treningih, ko sta tako Stefe kot Berneti¢
iz kroga v krog vidno zaostajala. Motor je bil dober, a

se je pregreval in izgubljal na mo¢i. Zal ni bil najbolj
posrecen, imel pa je potencial.

Hrani Janko Stefe.

D6 je bil veliko boljsi. Zelo hiter in tudi odpovedal je le
enkrat na deset dirk. Bil je konkurencen v svetovni eliti.
Njegovo tretjo, izboljsano verzijo so leta 1969 izdelali le v
stirih primerkih. Motor je dosegel maksimalno hitrost 160
km/h, imel je 3est prestav in maksimalno 14 konjskih moci
pri 15000 obratih motorja v minuti, tezek je bil 55 kg. Po
rezultatih je bil to najuspesnejsi Tomosov motocikel, kajti
nekajkrat se je uvrstil v deseterico na dirkah za Grand Prix
oziroma za veliko nagrado za svetovno prvenstvo.

Janko Stefe na dirki v Skofji Loki na motorju Bultaco, 1967.
Hrani Janko Stefe.

Doma je Tomosova tovarna nabavila novega
vodnohlajenega bultaca’, da so z njim trenirali za dirke
v kategoriji do 125 ccm. Motor je bil hiter kot strela.
Leta 1969 je Stefe bultaca zamenijal za italijanski motor
Aermacchi®, kupil ga je od italijanskega dirkaca Angela
Bergamontija.

7Bultaco TSS 125

8 Aermacchi je italijanska firma, katere solastnik je bil sloviti
Harley-Davidson.




Tomos D5), 1966.
Hrani Janko Stefe.

Kratka zastranitev o tovarni Tomos

Leta 1945 je bila v Sezani ustanovljena Tovarna
motornih vozil (TOMOS), naslednje leto se je

po doloditvi drzavnih meja preselila v Koper.
Tomos je bil v prvih desetletjih sinonim za razvoj
motociklisticnega $porta v nekdaniji Jugoslaviji.
Njihov dirkalnik colibri je bil pionir cestno-hitrostnih
dirk v svojem razredu. Ze leta 1960 se je Tomosova
ekipa udelezila prvih dirk v tujini. Njihovi rezultati so
mocno povecali zanimanje za njihove motorje. Dve

leti kasneje so v podjetju izdelali prvo serijo dirkalnih

koles tipa D5. Neverjeten razcvet pa se je zgodil, ko
so s Tomosovimi motorji zaceli tekmovati italijanski
in jugoslovanski dirkac¢i. Omenimo tekmovalce,

kot so Janko Stefe, Adrijan Berneti¢, Anton Kralj iz
Jugoslavije ter Luigi Rinaudo in Gilberto Parlotti iz
Italije. Zveni skoraj neverjetno, a podjetje Tomos je
po mnogih zapletih, prodajah in lastninjenjih pred
kratkim koncalo v stecaju.

Izjemno zbirko Tomosovih dirkalnikov v svojem
zasebnem Muzeju motociklov na Vranskem hrani
Petja Grom, nekatere Tomosove modele si lahko
ogledate tudi v Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri.

Pred startom dirke v Kamniku (Stefe s $tartno $tevilko 50 na motorju

Dirka v Kamniku (vodi Janko Stefe s $tartno $tevilko 1, na balkonih
se drenjajo gledalci, obeseni so tudi transparenti s Tomosovim
logotipom), 1966.

Foto: Edi Selhaus. Hrani Muzej novejse in sodobne zgodovine Slovenije.

NESRECE

Janko Stefe je padel Ze na svoji prvi
profesionalni dirki leta 1959 v Portorozu.
Zletel je s proge v morje in si poskodoval
nogo. Od takrat pa ni dozivel nobenega
resnega padca vec. »Vsaka napaka te je
takrat lahko stala Zivljenja. Dirkali smo na
slabo zavarovanih ulicah po Skofji Loki,
Kamniku, Portorozu in Opatiji. Takoj si bil
ob glavo. Bil pa je fantasti¢en obc¢utek
dirkati za vec desettiso¢glavo mnozico,
kljub temu da so prav gledalci povecevali
nevarnost, saj so se ves ¢as nebrzdano
zgrinjali na cestis¢e.«

Dirke se sprva po nesre¢ah sploh niso
ustavljale. Malo so umaknili razbitine in
vedno vozili naprej. Toda leta 1970 se je
zacelo nakazovanje na postopen umik
dirk iz ulic. Prva tragedija se je zgodila

leta 1970 na dirki za nagrado Kamnika, ko
je nemski dirkac Diettrich trcil v nasproti
vozece reSevalno vozilo. Leta 1971 so
sledile nove smrtne Zrtve. Na Reki se je ze
na treningu smrtno ponesrecil Avdo Ali¢,
nato pa $e v Skofji Loki Anton Kralj, ki je
zletel iz ovinka in se zaletel v zid. Tragedij
je bilo prevec. Vse je bilo prenevarno. Leta
1972 so bili padci s smrtnim izidom na
dirkah, ki so potekale po ulicah naselij,
vse pogostejsi. Ker pravega dirkalis¢a

v Sloveniji ni bilo in ga tudi dandanes

$e vedno ni, so se vse pomembnejse
prireditve drzavnega in mednarodnega
znacaja postopno zacele preseljevati iz
Slovenije v druge jugoslovanske republike.
Zadnja dirka v Sloveniji je bila leta 1973
nagrada Loke v Skofji Loki, kjer je italijanski
dirka¢ Emanuele Maugliani v ovinku padel
med gledalce in je poleg njega umrlo pet
gledalcev, deset pa je bilo ranjenih.

Gledalci se radovedno zgrinjajo cisto v blizino kamniske piste, 1966.
Foto: Edi Selhaus. Hrani Muzej novejse in sodobne zgodovine Slovenije.

Janko Stefe in nesre¢a v Kamniku

28. junija 1970 se je v Kamniku smrtno ponesrecil zahodnonemski
tekmovalec Oswald Dittrich, star 34 let in oce Stiriletne héerke. Z
motorjem Kreidler je ¢elno trcil v nasproti vozece resevalno vozilo Fiat
Zastava 1300. Na urgenco je peljalo onemoglega ob¢ana, ki se je zgrudil
na tla pri kavarni. Tragi¢na napaka je povzrocila nepotrebno smrt. Tisti,
ki so prvi prisli na kraj nesrece, so bili pretreseni. Nesre¢nemu vozniku je
odbilo pol glave in pol noge.

V trenutku, ko se je zgodila nesreca, so bili gledalci v strahu, da ni zrtev
domacin Janko Stefe. Priblizno v tistem ¢asu bi moral namre¢ po ¢etrtem
krogu privoziti skozi ciljno ravnino. Sekundo preden se je Janko Stefe
soodil z usodnim resilcem, je zaprl plin, sicer bi tudi on pristal v vozilu.
Takole je tik po nesreci zapisal sam: »V drugem krogu mi je blokiral
motor. V ¢etrtem krogu sem zaradi tega hotel odstopiti. V zacetku

sva se z Diettrichom kosala, potem pa je vozil pred mano.V ovinkih

na Duplici sem imel $e toliko hitrosti, da bi ga lahko prehitel, toda ker
sem nameraval odstopiti, sem se dvignil. To me je resilo, da sem uspel
pravocasno ustaviti motor pred resilnim avtomobilom, v katerega je
tres¢il Diettrich. Bili smo nori. Ko so rekli, da se bo start ponovil, sem letel
domov po nov bat in bil pripravljen na ponoven Start.«

Prireditelji so morali nato dirko za slabo uro prekiniti, nato pa so na start
odsli motorji kategorije do 350 ccm.

V naslednjih letih dirk v Kamniku ni bilo ve¢ na sporedu.



Janko Stefe s heerko Janjo v naro¢ju, 1969.
Hrani Janko Stefe.

POTEM

Janko Stefe je po konéani $portni karieri vodil Citroenov servis v Trzinu.
Spletni portal Yugopapir takole povzema pisanje neimenovanega
srbskega Casopisa v ¢lanku Popularne li¢nosti kao poslovni ljudi iz leta
1972: »Motociklist Janko Stefe je lastnik avtomehani¢ne delavnice v Sloveniji.
Specializiral se je za znamko Citroen in posel mu gre dobro, tudi po zaslugi
sportne kariere. Tudi njegovemu kolegu Branku Bevandi gre dobro, ne kot
mehaniku, ampak kot lastniku gostinskega lokala v Preluki pri Reki.«

Stefe je svoj motor odstopil muzeju motociklov na Vranskem. Se do
nedavna se je obcasno peljal s svojo 500-kubi¢no Yamaho. Srce mu ni dalo,
da bi v tem nevarnem Sportu trepetal za zZivljenje sina Matjaza. Tako ga je
pocasi usmerjal v bistveno bolj varne tekme v gokartu. Janko $e vedno
zavzeto spremlja motociklisti¢ne dirke, predvsem na $portnih kanalih.
V¢asih ga tudi povabijo na sreanja starodobnikov, praznovanja okroglih
obletnic - na primer skofjeloskih dirk — ali se mu poklonijo v Cafe Racerju
na kamniskem Glavnem trgu. Zdi se, da v zadnjem ¢asu mlado generacijo
ljubiteljev hitrosti spet vedno bolj pritegujejo legendarni dosezki dirkacev
iz entuziasticnega obdobja Sestdesetih let dvajsetega stoletja.

Janko Stefe ni bil le dirkag, bil je ikona ¢asa, ko so dirke potekale na
obicajnih cestah, med navdusenimi mnoZicami. Njegove dirke so
privabljale tisoce gledalcev in njegovi uspehi so navdihovali mlade
generacije dirkacev. Danes so njegovi dosezki zabelezeni v zgodovini

KONEC STEFETOVE DIRKASKE KARIERE

Janko Stefe si je leta 1970 na smucanju na Krvavcu zlomil
nogo. Zaradi komplicirane poskodbe je bil kar dve leti na
berglah. Ko se je zacel pogovarjati o vrnitvi na tekmovalne
piste, je prisel Zenin ultimat. Moral se je odlo¢iti med
nadaljevanjem dirkaske kariere ali precej bolj varnim
druzinskim zivljenjem. Tako je pri komaj petindvajsetih letih
dirkaski kombinezon in ¢elado obesil na klin. Dve leti zatem, s
smrtjo dirkaskega kolega Parlottija na otoku Man, je spoznal,
da se je odlogil prav.

Al an - i

Janko Stefe v svoji mehani¢ni delavnici, 1969.
Hrani Janko Stefe.

slovenskega in jugoslovanskega moto
$porta, kjer Se vedno velja za enega
najboljsih dirkacev svoje dobe. S knjizico
in razstavo zelimo izkazati priznanje
¢lovekuy, ki je vse zivljenje sledil svojemu
srcu — srcu za dirke.

S Banja Luka 04.07. 1965 50ccm | 1. Tomos
Uvrstitve Janka Stefeta 1961-1970 : 50ccm | 1. Tomos
Maribor 11.07. 1965 125 cem | 5. Tomos D7
"2 Murska Sobota 09. 08. 1965 50ccm | 1. Tomos D7
‘(\a‘e o8 Beograd 05.09. 1965 125 ccm | 2. Bultaco
. 50 ccm 1. Tomos
Velenje 02.07.1961 50ccm | 2. Tomos Nova Gorica 23.09.1965 125 ccm | 1. Bultaco
Preluka 09.07.1961 50ccm | ? Tomos Kamnik 26.06. 1966 50ccm | 1. Tomos D7
Kamnik 30.07.1961 50ccm | 2. Tomos Banovi¢i 24.07.1966 50ccm | 1. Tomos D7
Nova Gorica 10.09.1961 50ccm | 2. Tomos Portoroz 17.in 18.09.1966 | 50 ccm | 4. Tomos D7
Gornja Radgona | 15.10.1961 50 ccm 2. Tomos Reka 23.05.1967 125ccm | 1. Bultaco
Ljubljana 27.05.1962 50ccm | 2. Tomos D5 Skofja Loka 28.05.1967 50 ccm | 3. Tomos D7
(R 50 ccm s Tomos D5 . 50 ccm 1. Tomos D7
Ljubljana 08.07.1962 125 cem | 2. Tomos D5 Kamnik 11.06. 1967 | [ Bultaco
Preluka 17.06.1962 50ccm | 2. Tomos Banovi¢i 17.09.1967 125¢cem | 1. Bultaco
. 50 ccm 1. Tomos D5 . 50ccm | 3. Tomos
Kamnik 22.07.1962 125 cem | 3. Tomos D5 Banja Luka 01.10.1967 125 ¢em | 1. Bultaco
Pulj 1962 50ccm | 1. Tomos D5 Zenica 15.10. 1967 50ccm | 2. Tomos
Banja Luka 04.07.1962 50ccm | 1. Tomos D5 50ccm | 1 Tomos
Reka 28.04. 1968 :
Skofja Loka 19.08.1962 50ccm | 2. Tomos D5 LE || s iz
Ljubljana 05.05. 1963 50cem | 1. Tomos D5 Skofja Loka 26.05. 1968 50ccm | 1. Tomos D6
, 50ccm | 1. Tomos D5 Samobor 02.06. 1968 >0cem | 1. Tomos D6
Kamnik 19.05.1963 125¢cem | 1. Tomos D5 125¢ccm | 1. Bultaco TSS
Opatija 22.in 23.06.1963 | 50 ccm | 2. Tomos D5 Opatija 15.in 16.06.1968 | 50 ccm | 3. Tomos
T . 50 ccm 5. Tomos
Banja Luka 06.1963 50ccm | 1. Tomos D5 Kamnik 23.06. 1968 125 cem | 2. Bultaco TSS
Murska Sobota 08.07.1963 50 ccm 1. Tomos D5
Maribor 11.08.1968 EOICU e
Jezersko 23.07.1963 125ccm | 3. Tomos D5 e 125ccm | 1. Bultaco
50 ccm 1. Tomos D5 Nova Gorica 25.08.1968 50 ccm 4, Tomos
Skofja Loka 04.08. 1963 125 cem | o, Tomos
Rerfl lole 29.09. 1968 50 ccm 1. Tomos D6 S
Zagreb 01.09. 1963 50ccm | 1. Tomos D5 ) e 125ccm | 1. Bultaco TSS
Nova Gorica 29.09. 1963 ?(2) 5o:ccr::nm _1 '_I'omos D5 Zenica 06.10. 1968 50 ccm 1. Tomos
= Reka 27.04.1969 50 ccm 1. Tomos D6
50 ccm 1. omos
Reka 03.05. 1964 125cem | 2. Tomos D7 Skofja Loka 25.05. 1969 50ccm | 4. Tomos
PN 50 ccm 2. Tomos
I:jubljana 17.05. 1964 50ccm | 1. Tomos D5 Samobor 01.06. 1969 125cem | 1. Aermacchi
Skofja Loka 24.05. 1964 50ccm | 2. Tomos
= - Kamnik 22.06. 1969 50 ccm 1. Tomos D6
Opatija 20.in 21.06. 1964 | 50 ccm 1. Tomos D7 e 125 ccm | 4. Aermacchi
Kamnik 28.6.1964 50ccm | 1. Tomos D5 Opatija 14.09. 1969 50ccm | 8. Tomos
Banja Luka 04.07.1964 50ccm | 1. Tomos 50ccm | 2. Tomos
Arandelovac 09. 1969 -
Banja Luka 05.07. 1964 50ccm | 1. Tomos 2D G || 1 S
50 ccm 2. Tomos GP
q 50 ccm 1. Tomos D5 Reka 26.04.1970 .
Maribor 09.08. 1964 125 cem | 2. Tomos D7 125¢ccm | 1. Aermacchi
Opatija 23.in24.051970 | 50ccm | odstop | Tomos
. 50 ccm 2. Tomos
e e Sl e 125ccm | 3. Tomos D7 Skofja Loka 21.06. 1970 125 ccm | 10. Aermacchi
Beograd 06. 09. 1964 50ccm | 1. Tomos Kamnik 28.06. 1970 50 ccm | nesreca | Tomos
Portoroz 20.09. 1964 50 ccm o Tomos D7 a 50ccm | 2. Tomos D6
Velenje 05.07.1970 .
Reka 25.04. 1965 50ccm | 1. Tomos L || Lo Aermacchi
50 ccm 1. Tomos
Skofja Loka 23.05. 1965 50ccm | 3. Joee b Srebrenica 26.07.1970 125ccm | 1. Aermacchi
Jezersko 06. 06. 1965 50 ccm 1. Tomos 175¢ccm | 1. Aermacchi
Preluka 19.in 20. 06. 1965 | 50 ccm 2. Tomos D7 Nova Gorica 30.08.1970 50 ccm 2. Tomos
: 50 ccm 1. Tomos D5 : 50 ccm 5. Tomos
Kamnik 27.06.1965 125 ccm | 4. Tomos D7 Kavadarci 13.09. 1970 125 cem | 3. Armead
: 50 ccm o Tomos 50 ccm 3. Tomos
Zenica 05.07.1965 125 cem | 3. Tomos D7 Arandelovac 20.09.1970 125¢cem | 1. R
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ZAHVALA

Zahvaljujem se Janku Stefetu in njegovi Zeni, ki sta me naklonjeno in nadvse prijazno sprejela na svojem domu. Tako
sem lahko povzel zgodbo skromnega cloveka z velikim srcem, ki je bilo za dirke.

Rad bi se zahvalil tudi vsem, ki so mi s pricevanji pomagali osvetliti obdobje dirk v Kamniku, in Moniki Mo¢nik iz Muzeja
novejse in sodobne zgodovine Slovenije, ki mi je bila vedno pripravljena poiskati ustrezno slikovno gradivo.
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(Zmagovalec Stefe Janko — 4. 20)
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